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S-Bahn- und Regionalbahnanlieger in
Bayern protestieren

Initiative gegen penetranten Larm durch abgestellte Triebfahrzeuge in

Bahnhofsbereichen

Werner Litza, Vorstandsvorsitzender Interkommunale Larmschutz-Initiative eV., Oberhaching

lar, wir freuen uns alle (iber
gute Nahverkehrsanbindun-
gen, kurze Taktfolgen und

komfortable neue Ziige. Aber was aus
der Ferne nur als ruhig da stehender, ro-
ter Farbbalken erscheint, macht aus der
Nihe betrachtet richtig Larm! Am Ab-
stellgleis, ,geparkt”, beim Stehen. Ach-
ten Sie doch mal tagsiiber oder abends
auf die abgestellten Ziige. Besonders
drastisch ist das zu merken, wenn die
Lokfiihrer die Zugbeleuchtung anlassen
und auch die Zugzielanzeigen leuchten.
Dann dréhnen die Luftdruck-Kompres-
soren minutenlang, immer wieder, den
ganzen Tag, die ganze Nacht. Mehrmals
pro Stunde 6ffnen und schliefen Uber-
druckventile mit lautem Knallen! Im
Sommer surren die Klimagerdte am
Dach der Ziige ungehindert {iber weite
Entfernungen und im Winter brummen
die Heizungen der Zugeinheiten unge-
filtert durch die Nacht.

Und dies schon seit etwa fiinf Jahren!
Genau nimlich, seit die neuen, roten
ET423-Ziige bei der S-Bahn und die fast
gleich aussehenden ET 425-Ziige bei der
DB-Regionalbahn eingesetzt werden.
Vorher, bei den alten, zur Olympiade in
Miinchen angeschafften S-Bahn-Ziigen
war das iiberhaupt kein Thema. Die al-

ten Ziige wurden abgestellt, der Strom-
abnehmer eingefahren (abgeriistet) und
Ruhe war am Abstellgleis. Jetzt aber
sieht sich die DB Regio AG nicht mehr
in der Lage, die neuen Ziige so ,runter
zu fahren”, dass weder tagsiiber noch
nachts Larm durch abgestellte Fahrzeu-
ge verursacht wird.

Von diesen Larmproblemen sind nahe-
zu alle in der Region Miinchen von der
S-Bahn bzw. in ganz Bayern von ET425-
Regionalbahnen angefahrenen End-
und Umkehrhaltestellen (Taktendstatio-
nen) betroffen.

Interkommunale Initiative
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Um diesen auf Dauer untragbaren Zu-
stand zu beenden, haben sich in den
letzten zwdlf Monaten zahlreiche Bahn-
hofsanlieger aus Deisenhofen, Holzkir-
chen, Herrsching, Tutzing, Wolfratshau-
sen, Fiirstenfeldbruck, Dachau, Aying,
Hohenkirchen-Siegertsbrunn,  Kochel
und Miinchen mit starker Unterstiit-
zung ihrer Gemeindeverwaltungen und
Biirgermeister zur ,Interkommunalen
Larmschutz-Initiative e.V.” zusammen
geschlossen und versuchen seither ge-
meinsam, die Verantwortlichen der
Deutschen Bahn zu einer langst tiberfal-
ligen Beseitigung dieser unnotigen, aus
Sicht der Betroffenen auch vermeidba-
ren Larmursachen zu bewegen.

Der Griindung der Initiative gingen seit
Januar 2008 mehrere Treffen auf Einla-
dung der Gemeinde und von Biirger-
meister Stefan Schelle im Rathaus Ober-
haching voraus. Dabei stimmten die im
stidlichen Miinchner Raum von den
gleichen Problemen betroffenen Biirger-
meister, Verwaltungen und Anliegerver-
treter mit Gutachtern und Fachjuristen
ihr weiteres, konzertiertes Vorgehen ab.

Aktionen und MaRnahmen
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Alle fritheren Bemiihungen einzelner
Anlieger, Gemeindeverwaltungen und
Biirgermeister, die Probleme im indivi-
duellen Dialog mit der Bahn zu I8sen,
haben zu keinem zufrieden stellenden
Ergebnis gefiihrt! Die Interkommunale
Larmschutz-Initiative e.V. setzt sich
deshalb jetzt mit besonderem Nach-
druck fiir eine Losung dieses Dauerpro-
blems der betroffenen Anlieger ein. Der
Vorstand der mittlerweile schon 150
Mitglieder umfassenden Initiative hat
bei seinen Gesprachen mit Bahnverant-
wortlichen auch schon die ersten kon-
kreten Ergebnisse erzielen kénnen: alle
238 Ziige der Miinchner S-Bahn durch-
laufen seit einigen Wochen eine aus-
fiihrliche Wartung durch den Hersteller
der Klimaaggregate. Diese Wartung
wird von der Bahn erstmals in der
Bundesrepublik fiir S-Bahnziige durch-
geflihrt und soll dafiir sorgen, das die
héufig auch aufgrund technischer De-
fekte permanent lirmenden Ziige in-
stand gesetzt werden.

Die Geduld der betroffenen Anlieger
wie auch der Gemeinden, eine Beseiti-
gung der Larmprobleme durch die
S-Bahn Miinchen und die DB Regio AG
fiir stehende bzw. abgestellte Ziige ab-
warten zu kénnen, ist am Ende. Deshalb
wird jetzt dringend eine kurzfristige
Problemlosung der Bahn eingefordert.
Der Tutzinger Biirgermeister Dr. Stefan
Wanner, schreibt deshalb iiber den Bei-
tritt seiner Gemeinde und die Unter-
stiitzung der Initiative:

,Ich begriifie auerordentlich Thre Inter-
kommunale Larmschutz-Initiative. Von
S-Bahnen und Regionalbahnen, die
kurzzeitig und dauerhaft abgestellt



sind, geht leider ein oft lang anhalten-
der und unzumutbarer Larm aus.

Auch in Tutzing leiden die Anlieger un-
ter den néchtlichen Lirmbeldstigungen
der rangierenden und parkenden
S-Bahnen und Regionalziigen. Dieser
Zustand ist so nicht linger hinnehmbar.
Die Gemeinde Tutzing legt Wert darauf,
die Zwecke, Ziele und Aufgaben des
Vereins durch diese Mitgliedschaft zu
unterstiitzen. Nur im Wege einer inter-
kommunalen Zusammenarbeit und in
Gestalt solidarischen Handelns ist es
moglich, die berechtigten Belange unse-
rer Gemeindebiirgerinnen und Gemein-
debiirger effektiver zu schiitzen und sie
vor gesundheitlichen und sonstigen Be-
eintrichtigungen bewahren zu helfen.”

Erfahrungen und
Zielsetzungen
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Die spezifischen Larmsituationen ein-
zelner Gemeinden wurden schon frither
analysiert und bewertet. Fiir die ersten
Versuche zur Beseitigung der Probleme
wurden die in Frage kommenden Larm-
bzw. Immissionsschutzrichtlinien her-
angezogen, Planfeststellungsverfahren
tiberpriift und die differenzierten, recht-
lichen Aspekte der gesamten Problema-
tik mit einbezogen. Von den Anlieger-
vertretern und den Gemeinden wurden
dann folgende Zielsetzungen festgelegt:
» Gemeinsames Vorgehen und Griin-
dung eines eingetragenen Vereins als
Interessensvertretung' und legiti-
mierter Ansprechpartner der Bahn
» Einrichtung eines Internetportals fiir
Mitglieder und Interessenten, mit
zentralem Archiv aller Aktivitdten
der Initiative (sieche www.laerm-
schutz-initiative.de)
» Finanzielle Ausstattung der Initiati-
ve fiir erforderliche Fachgutachten
etc. durch Mitgliederbeitrage, Spen-

den und zweckgebundene Forder-
mittel

Schaffung eines beratenden Beirats
beteiligter Kommunen

Einbindung politischer Mandatstra-
ger und Staatsministerien zur Forde-
rung der Ziele und Aufgaben der In-
itiative

Als Erweiterung der schon bestehen-
den Immissions-Gutachten — wurde
zwischenzeitlich von der Initiative die
Erstellung eines Technischen Sachver-
stindigen-Gutachtens tiiber die ver-
schiedenen Lirmquellen und deren
technischen oder betrieblichen Ursa-
chen in Auftrag gegeben. Von diesem
Gutachten sollen Anfang 2009 konkrete
Mafinahmen und Losungsvorschlige
zu einer moglichst umfassenden Besei-
tigung der Larmursachen in den Ziigen
aufgezeigt werden.
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Kooperation und
Losungsansatze
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Seitens der Bahnverantwortlichen wird
zwar immer wieder auf einen konstruk-
tionsbedingt erforderlichen 24-Stun-
denbetrieb der Ziige verwiesen, was ei-
nen allerdings sehr am Stand der Tech-
nik moderner Ziige zweifeln ldsst.
Deshalb hat die Bahn auch mehrfach
zugesichert, fundierte Ergebnisse des
beauftragten Fachgutachtens zu priifen
und machbare Anderungen zu veran-
lassen.

Parallel dazu werden von der Bahn
auch weitere Moglichkeiten zur Larm-
reduzierung gepriift. Hierzu konnen
Optimierungen bzw. effektivere Ver-
kniipfungen von Fahrplanen ebenso
zihlen, wie auch Verlagerungen von
Abstellgleisen aus Wohnbereichen in
Gewerbegebiete oder zentrale Bahnde-
pots. Kurzfristig besonders wirkungs-
volle Mafinahmen kénnen auch unter
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Mithilfe der Lokfiihrer erreicht werden.
Wenn es der Bahn gelidnge, ihre Lokfiih-
rer zu verantwortungsvollerem Han-
deln beim Abstellen der Ziige zu be-
wegen, konnten lirmende Ziige auf-
grund nicht ordnungsgemaéfier Abstell-
oder Riistzusténde sehr schnell der Ver-
gangenheit angehéren.

Eine weitere Tolerierung der derzeiti-
gen Situation wird von allen Betroffe-
nen definitiv ausgeschlossen. Um der-
artige Fehlentwicklungen kiinftig zu
vermeiden, und dadurch auch nachhal-
tige Gesundheitsgefahrdungen der An-
lieger auszuschliefen, sind beispiels-
weise im Schienennahverkehrsplan und
in Beschaffungsunterlagen und Pflich-
tenheften fiir Neuausschreibungen von
Bahnleistungen entsprechend konkrete
Larmschutzforderungen fiir den ste-
henden Betrieb von Triebfahrzeugen
aufzunehmen.

Kosten und Nutzen
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Das die erforderlichen technischen und
betrieblichen Mafinahmen nicht nur
Geld kosten, sondern u. U. auch erheb-
liche Einsparungen bewirken kénnen,
liegt beim Thema Energieverbrauch
bei stehenden Ziigen auf der Hand.
Energie- und damit auch Betriebskos-
teneinsparungen bei abgeriistet abge-
stellten Ziigen in Relation zum heute
praktizierten 24-Stundenbetrieb sollten
auch im Sinne des Umweltschutzes

und der COz-Reduzierungen von allen
Beteiligten schnellstméglich angestrebt
werden.




